	
	
	Затверджено

рішення міської ради
25.04.2013 № 37/4
 











Концепція розвитку 
велосипедної інфраструктури
міста Ковеля

 
ЗМІСТ

ВСТУП	3
1. ЗАГАЛЬНІ ПОЛОЖЕННЯ	4
1.1. Обґрунтування доцільності створення велосипедної інфраструктури	4
1.2. Нормативно-правова база	5
2. ХАРАКТЕРИСТИКА ВЕЛОСИПЕДНОЇ ІНФРАСТРУКТУРИ	8
2.1. Опис та термінологія	8
2.2. Рекомендації щодо параметрів окремих елементів велосипедної інфраструктури	9
3. РОЗВИТОК ВЕЛОСИПЕДНОЇ ІНФРАСТРУКТУРИ МІСТА КОВЕЛЯ	12
3.1. Характеристика міста в контексті велоінфраструктури	12
3.2. Перспективи створення велосипедної інфраструктури в місті	16
3.3. Схема велосипедних шляхів міста	17
3.4. Інші елементи інфраструктури міста	21
4. ПЛАН ДІЙ	23
Додаток до Концепції………………………………………………………………24

 
ВСТУП

Концепція розвитку велосипедної інфраструктури створюється з метою: 
- забезпечення збалансованого та безпечного формування громадського простору з врахування потреб різних категорій населення; 
- збільшення кількості осіб, які користуються велосипедом в якості щоденного транспортного засобу та для відпочинку. 
Для ефективної реалізації Концепції та досягнення запланованих результатів: 
- схема велосипедних шляхів та наявність інших елементів велосипедної інфраструктури має враховуватись під час розробки плану зонування території та детальних планів території міста;
- на шляхах, де передбачені велосипедні маршрути згідно Концепції, рекомендувати передбачати велосипедну інфраструктуру перед проведенням капітальної реконструкції, ремонту, розширення вулиць на етапі подання технічного завдання проектній організації; 
- під час надання дозволів на спорудження великих об’єктів зі значними потоками людей рекомендувати забудовнику створювати елементи велосипедної інфраструктури.


1. ЗАГАЛЬНІ ПОЛОЖЕННЯ

1.1. Обґрунтування доцільності створення велосипедної інфраструктури

Безпека міських вулиць і зручність для життя. На вулицях, де належним чином облаштовані велосипедні шляхи різко зменшується кількість дорожньо-транспортних пригод. Це стосується усіх випадків, в яких велосипедисти можуть бути як причиною, так і жертвою ДТП. Водії автомобілів стають більш уважними і значно серйозніше сприймають велосипед як транспортний засіб. При збільшенні частки велосипедистів в системі транспорту міста, пересування вулицями стає значно комфортнішим, оскільки зменшується кількість заторів та перевантажених транспортом вулиць. 
Покращення екологічного стану міських вулиць. Велосипед вважається найбільш екологічним видом транспорту. Він не здійснює жодного шкідливого впливу на навколишнє середовище – викидів, шумів, тощо. Доцільність збільшення кількості екологічно чистого транспорту зумовлена безпосередньою близькістю шкідливих джерел забруднення повітря (автотранспорту) до мешканців, які цьому впливу піддаються. 
Покращення здоров’я мешканців. Поїздки на велосипеді в щоденних цілях перетворюються на фізичні вправи, корисні для здоров’я. Крім загального фізичного стану та покращення здоров’я, людина, яка часто виконує фізичні вправи знаходиться в кращому тонусі, більш продуктивно виконує свою роботу впродовж дня. Зменшення загальної кількості днів, під час яких хворіють мешканці міста, можуть істотно економити витрати на медичне обслуговування та лікування. 
Сприяння економічному розвитку. Велосипедна інфраструктура вимагає значно менших витрат на своє створення та утримання, ніж автомобільна в розрахунку на одного користувача. Наявність велосипедної інфраструктури в місті є ознакою комфорту і добробуту, що може стати позитивним сигналом для потенційних інвесторів. Крім того, наявність розвиненої інфраструктури велосипедного транспорту сприятиме створенню додаткових підприємств для її обслуговування, а це нові робочі місця, зайнятість і наповнення бюджету. Зменшення витрат на пальне спрямує фінансові ресурси в інші галузі та на інші потреби міста. 
Соціальна інтеграція – особиста мобільність. Велосипед може стати вагомим об’єднавчим фактором для суспільства. Окрім інших переваг, велосипед є економічно доступним усім верствам населення. Також цей вид транспорту робить мешканців міст більш незалежними від автортранспорту та громадського транспорту, які з ряду причин в той чи інший момент можуть бути не доступними пересічному мешканцю. 
Підвищення туристичної привабливості – одна з вагомих ознак, яка супроводжує розвиток велосипедної інфраструктури. Доведеним фактом є те, що дороги, на яких облаштовані велосипедні доріжки, є більш привабливими з точки зору благоустрою та організації руху. Наявність велошляхів робить прогулянки по місту більш комфортними. Крім того, велосипед може бути окремим засобом пересування туристів, що стане можливим лише за умови наявності відповідної інфраструктури. 
1.2. Нормативно-правова база

Правила дорожнього руху зі змінами, затвердженими Постановою Кабінету міністрів України від 26.09.2011 визначають поняття «велосипедист», регламентують правила поведінки велосипедистів на дорогах, а також описують дорожні знаки та розмітку, які мають, або можуть мати відношення до руху велосипедистів. 
Витяг з Правил дорожнього руху:
Пункт 1.10. Велосипедист — особа, яка керує велосипедом
Розділ 6. Вимоги до велосипедистів
6.1. Рухатися по дорозі на велосипедах дозволяється особам, які досягли 14-річного віку.
6.2. Велосипедист має право керувати велосипедом, який обладнаний звуковим сигналом та світлоповертачами: спереду — білого кольору, по боках — оранжевого, позаду — червоного. Для руху в темну пору доби і в умовах недостатньої видимості на велосипеді повинен бути встановлений та увімкнений ліхтар (фара).
6.3. Велосипедисти, рухаючись групами, повинні їхати один за одним, щоб не заважати іншим учасникам дорожнього руху.
Колона велосипедистів, що рухається по проїзній частині, повинна бути розділена на групи (до 10 велосипедистів у групі) з дистанцією руху між групами 80—100 м.
6.4. Велосипедист може перевозити лише такі вантажі, які не заважають керувати велосипедом і не створюють перешкод іншим учасникам дорожнього руху.
6.5. Якщо велосипедна доріжка перетинає дорогу поза перехрестям, велосипедисти зобов’язані дати дорогу іншим транспортним засобам, що рухаються по дорозі.
6.6. Велосипедисту забороняється:
а) керувати велосипедом з несправним гальмом, звуковим сигналом, а в темну пору доби і в умовах недостатньої видимості — з вимкненим ліхтарем (фарою) чи без світлоповертачів;
б) рухатися по автомагістралях і дорогах для автомобілів, а також по проїзній частині, коли поряд облаштовано велосипедну доріжку;
в) рухатися по тротуарах і пішохідних доріжках (крім дітей до 7 років на дитячих велосипедах під наглядом дорослих);
г) під час руху триматися за інший транспортний засіб;
ґ) їздити, не тримаючись за руль, та знімати ноги з педалей (підніжок);
д) перевозити пасажирів на велосипеді (за винятком дітей до 7 років, які перевозяться на додатковому сидінні, обладнаному надійно закріпленими підніжками);
е) буксирувати велосипеди;
є) буксирувати причеп, не передбачений для експлуатації з велосипедом.
6.7. Велосипедисти повинні виконувати вимоги цих Правил, що стосуються водіїв або пішоходів і не суперечать вимогам цього розділу.
Розділ 33. ПДР: Дорожні знаки (Додаток 1)
1. Попереджувальні знаки 1.34 "Виїзд велосипедистів". Ділянка дороги, на якій можлива поява велосипедистів, або місце перехрещення з велосипедною доріжкою поза перехрестям.
2. Знаки пріоритету 2.1 "Дати дорогу". Водій повинен дати дорогу транспортним засобам, що під'їжджають до нерегульованого перехрестя по головній дорозі, а за наявності таблички 7.8 – транспортним засобам, що рухаються по головній дорозі. 
3. Заборонні знаки 3.8 "Рух на велосипедах заборонено". 
4. Наказові знаки 4.12 "Доріжка для велосипедистів". Рух лише на велосипедах. Якщо немає тротуару або пішохідної доріжки, дозволяється також рух пішоходів. 4.13 "Доріжка для пішоходів". Рух лише пішоходів. 4.14 "Доріжка для пішоходів і велосипедистів". Рух пішоходів і велосипедистів. 
7. Таблички до дорожніх знаків 7.5.1-7.5.8 "Вид транспортного засобу". Указують вид транспортного засобу, на який поширюється дія знака. Табличка 7.5.7 поширює дію знака на велосипеди. 
Розділ 34. Дорожня розмітка (Додаток 2) 
1. Горизонтальна розмітка 1.15 – позначає місце, де велосипедна доріжка перетинає проїзну частину.
Закон України «Про регулювання містобудівної діяльності» встановлює правові та організаційні основи містобудівної діяльності і спрямований на забезпечення сталого розвитку територій з урахуванням державних, громадських та приватних інтересів.
Згідно Статті 16, п.1. Закону «планування територій на місцевому рівні здійснюється шляхом розроблення та затвердження генеральних планів населених пунктів, планів зонування територій і детальних планів території».
Документи, які визначають технічні параметри елементів дорожно-транспортної інфраструктури:
Національний стандарт України: «Споруди транспорту. Дорожня розмітка» (ДСТУ 2587-2010). Технічні вимоги. Методи контролювання. Правила застосування.
Цей стандарт поширюється на розмітку автомобільних доріг, які проектуються, будуються та перебувають в експлуатації, а також на вулиці і дороги населених пунктів з удосконаленим покриттям незалежно від їх відомчої приналежності та форми власності і установлює форму, колір, розміри, технічні вимоги, норми видимості та правила застосування розмітки. 
Пункт 1.16 характеризує позначення переїзду для велосипедистів, пункт 1.29 – дублювання знаку на покритті «доріжка для велосипедистів». 
Державні будівельні норми України: "Споруди транспорту. Вулиці та дороги населених пунктів" (ДБН В.2.3-5-2001).
Дані норми поширюються на проектування та будівництво нових, реконструкцію та капітальний ремонт існуючих вулиць і доріг міських і сільських населених пунктів.
Норми містять вимоги до проектування основних елементів вулиць, доріг і площ:
- проїзних частин (центральні та місцеві (бічні) проїзди), тротуарів, пішохідних та велосипедних доріжок, включаючи конструкції дорожнього одягу, зупинок громадського пасажирського транспорту, вуличних автомобільних стоянок;
- вузлів вулиць і доріг, пішохідних переходів в одному та різних рівнях, штучних споруд;
- озеленення, освітлення та водовідведення;
- заходів щодо організації дорожнього руху та охорони навколишнього природного середовища.
Пункти 2.25 та 2.26 визначають головні параметри велосипедних доріжок, велосипедних смуг та велосипедних парковок. 
Типові рішення поперечного профілю, враховуючи різноманіття факторів, що впливають на ширину вулиць і доріг одних і тих самих категорій, уточнюються для конкретних випадків проектування.
Державні будівельні норми України: "Благоустрій територій" (ДБН Б.2.2-5-2011).
Ці норми встановлюють загальні положення проектування нового будівництва, реконструкції та капітального ремонту об’єктів благоустрою. 
Норми поширюються на об’єкти благоустрою незалежно від їх підпорядкування та форм власності: 
· парки, рекреаційні зони, сади, сквери; 
· пам’ятки культурної та історичної спадщини; 
· майдани, площі, бульвари, проспекти; 
· вулиці, дороги, провулки, узвози, проїзди, пішохідні та велосипедні доріжки, зупинки та споруди міського громадського транспорту, майданчики для паркування; 
· пляжі; 
· кладовища; 
· інші території загального користування; 
· прибудинкові території; 
· території підприємств та закріплені за ними території на умовах договору; 
· водоохоронні зони в межах населених пунктів; 
· прибережні захисні смуги в межах населених пунктів. 
Генеральний план розвитку міста
У Генеральному плані визначена стратегія у використанні території міста на розрахунковий період (до 2025 р.). 

 
2. ХАРАКТЕРИСТИКА ВЕЛОСИПЕДНОЇ ІНФРАСТРУКТУРИ

2.1. Опис та термінологія

Велосипедна інфраструктура – це мережа велосипедних маршрутів та засобів, необхідних для зручного та безпечного пересування велосипедистів. 
Властивості велосипедної мережі: 
- мережа орієнтована на повсякденний рух з урахування рекреаційних та туристичних потреб;
- мережа враховує вимоги важливих груп користувачів (дітей/підлітків, дорослих, літніх людей і рекреаційних велосипедистів);
- мережа забезпечує безпечні, зручні і якомога пряміші маршрути;
- мережа інтегрована в регіональні велосипедні маршрути. 
Вимоги до мережі велосипедних маршрутів: 
Безпечні – виконані окремо від автомобільного руху або разом з ним при повільному русі чи виконанні інших засобів безпеки; 
Прямі – велосипедисти рухаються найкоротшим шляхом для якомога швидшого подолання відстаней; 
Зв’язні – поєднані в загальноміську мережу; 
Комфортабельні – гладкі поверхні, помірні схили, відсутність бордюрів. 
Привабливі – мають проходити через прийнятне середовище. 
Основні елементи велосипедної мережі: 
Велосипедна доріжка – частина дороги або вулиці, передбачена спеціально для велосипедистів. Її використання для велосипедистів є обов’язковим, в той час як автомобілям не дозволено їздити або стояти на ній. 
Велосипедна смуга – це простір дороги, офіційно призначений для користування виключно велосипедистами, візуально відокремлюючий велосипедистів від автомобільного потоку. 
Альтернативні варіанти смугам та доріжкам – елементи інфраструктури, які поєднують свої функції з іншими учасниками дорожнього руху – пішоходами чи громадським транспортом (н-д, спільні велосипедно-пішохідні доріжки, або смуги для спільного використання автобусів та велосипедів). 
Невидима велоінфраструктура – обмеження швидкості та інтенсивності руху: стовпчик, який заважає руху автомобілів, звуження вулиць, штучні бугри та припідняті перехрестя, рух по колу з малим радіусом, короткі доріжки через парки. 
Велопарковки: місця для короткотривалого зберігання велосипедів – до кількох годин (стоянки біля магазинів, ринків, банків, адміністративних установ, тощо); місця для довготривалого зберігання – до одного дня (офісні будівлі, університети); місця для постійного зберігання (гаражі, бокси). 
Додаткові засоби – світлофори, дорожні знаки та розмітка, контра-смуги, винесені вперед стоп-лінії для велосипедистів, означення рекомендованого місця проїзду для велосипедистів. 
Зручності – місця продажу велосипедів та запчастин, технічне обслуговування та ремонт, тест-драйв та прокат велосипедів. 

Таблиця 1
Порівняльна характеристика доцільності створення різних елементів велосипедної інфраструктури

	Велосипедні смуги
	Велосипедні доріжки

	переваги

	Створення велосмуги є простішим, швидшим і дешевшим рішенням
	Найвищий рівень безпеки та комфорту 

	Вимагає менше простору і місця, що є актуально у випадку вузьких вулиць
	Сильне заохочення для використання велосипеду

	недоліки

	Фізична незахищеність велосипедиста, відсутність гарантованого інтервалу
	Ризик на перехрестях підвищується, оскільки велосипедист на велодоріжці знаходиться за межами видимості автомобіліста, а на перехресті раптово з’являється

	
	Обмеженість простору (місця) для створення велосипедних доріжок




2.2. Рекомендації щодо параметрів окремих елементів велосипедної інфраструктури

Технічні параметри кожної велосипедної доріжки (ширина, покриття, колір, розмітка) визначаються проектною організацією індивідуально для кожної вулиці, враховуючи місцеві умови та вимоги державних стандартів. 
Існує ряд рекомендацій зі створення елементів велосипедної інфраструктури, які не суперечать чинним стандартам, але при цьому значно підвищують ефективність та безпеку функціонування велоінфраструктури. 
Загальноприйняті засоби (Технічні пропозиції до велодоріжок у Львові. Презентація: Матіас Мерфорт, Армін Вагнер. Квітень 2011): 
- однозначне і зрозуміле для всіх учасників руху упорядкування простору вулиці для вело руху шляхом маркування і закування, наявність заборони зупинки автотранспорту; 
- нульовий рівень бортових каменів на перехрестях; 
- першість проїзду для велосипедистів перед авто, що повертають праворуч; 
- забезпечення видимості для вело- і авторуху з обох боків; 
- стоки дощової води; 
- забезпечення прибирання від снігу/бруду. 
 
Таблиця 2
Ширина велосипедної доріжки*

	Тип велодоріжки
	Норми ДБН В.2.3-5-2001
	Європейські рекомендовані норми


	
	Мінімальна ширина, м
	Оптимальна ширина, м
	Мінімальна ширина, м

	Виділена (окрема) одностороння велодоріжка
	1,5
	2,0
	1,6

	Виділена (окрема) двостороння велодоріжка
	1,5х2 (3,0)
	3,0
	2,5

	Одностороння велодоріжка на тротуарі
	1,5
	1,8-2,0
	1,6

	Двостороння велодоріжка на тротуарі
	1,5х2 (3,0)
	3,0
	2,5

	Спільна пішохідна та велосипедна доріжки (без роздільного маркування)
	
-
	
>3,0
	
2,5

	Велосмуга
	1,0
	1,8-2,0
	1,6


* Технічні пропозиції до велодоріжок у Львові. Презентація: Матіас Мерфорт, Армін Вагнер. Квітень 2011
 Державні будівельні норми України: "Споруди транспорту. Вулиці та дороги населених пунктів" (ДБН В.2.3-5-2001).

Покриття: 
Для виділення велосипедних смуг чи доріжок в місцях перетину зі смугами руху автотранспорту, а також в місцях, де необхідна підвищена безпека слід використовувати, за можливості, різнобарвні світлі покриття.

Велосипедні парковки:
Технічні параметри місць для паркування визначаються середніми розмірами велосипеда (див. рис. 1). 


Рис. 1. Середні розміри велосипедів

Виходячи з розмірів велосипеда визначається розмір одного паркувального місця для велосипеда: довжина – 2,0 м., ширина – 0,6 м., висота – 1,25 м. (див. рис. 2). 



Рис. 2. Середні розміри паркувальних місць для велосипедів

Загальні рекомендації для встановлення велосипедних парковок:
- найпростішим засобом для тимчасового зберігання велосипеда є так звана парковочна стійка – мала архітектурна металева споруда, яка забезпечує можливість прикріплення велосипеда одночасно за раму і переднє колесо; висота такої стійки має бути не менше 80 см, а ширина – 70-100 см; найпростіша конструкція, яка відповідає вимогам – арка з металевої треби діаметром не менше 5 см, прикріплена до твердого покриття; 
- одна паркувальна стійка забезпечує можливість паркування одночасно двох велосипедів, тому встановлювати стійки, враховуючи параметри одного паркомісця, варто на відстані 1,2 м. одна від одної; 
- для ефективного функціонування велопарковок їх слід розміщувати якомога ближче до закладів, до яких вони відносяться, при цьому ніяким чином не пересікаючись з проїжджою частиною для уникнення зіткнень з автотранспортом; при можливості, велопарковки варто встановлювати під накриттям, а також під наглядом (охорона, відеокамери, можливість огляду власником велотранспорту). 


 
3. РОЗВИТОК ВЕЛОСИПЕДНОЇ ІНФРАСТРУКТУРИ МІСТА КОВЕЛЯ

3.1. Характеристика міста в контексті велоінфраструктури

Ковель – важливий транспортний та промисловий центр, розташований на перехресті європейських магістральних шляхів, вигідний для розвитку економічних зв’язків; місто з розвинутою інфраструктурою, зручне для життя, сприятливе для бізнесу та привабливе для інвестицій; місто гостинних, освічених, заможних, фізично здорових і духовно багатих людей. 
Ковель – місто обласного підпорядкування, районний центр, розташоване на берегах річки Турія, в географічному центрі Волині, за 70 км від обласного центру – Луцька, за 65 км від автопереходу Ягодин-Дорогуськ (на кордоні з Польщею) та за 69 км від автопереходу «Доманове» (на кордоні з Білоруссю).
Площа міста – 47,3 кв. км., що складає 0,2 % території Волинської області. Ковель розкинувся на Поліській низовині, що відноситься до Східноєвропейської рівнини. Місто розташоване у зоні мішаних лісів. Рельєф рівнинний. 
Протяжність із півночі на південь близько 9 км. Протяжність зі сходу на захід близько 10 км. Відносна компактність – 80 %. 
Територією міста протікає річка Турія: ширина якої 8-10 м, глибина – 0,6-1,7 м, на поймах – 1,5-2,5 м, швидкість течії – не більше 0,5 м/сек. На руслі річки Турії збудовано міське водосховище: площа дзеркала – 5,55 км2.
Відстань від м. Ковеля до:
м. Луцька – 70 км
м. Володимир-Волинський – 53 км
м. Нововолинськ – 75 км
м. Камінь-Каширський – 53 км
смт. Люблинець – 5 км
с. Колодяжне – 3 км
с. Білин – 6 км
с. Колодниця – 3 км
с. Дубове – 3 км
с. Зелена – 3 км
с. Воля Ковельська та с. Вербка – межують з містом Ковель
За 60-70 км від Ковеля пролягають державні кордони: на півночі з Білоруссю, на заході з Польщею. 
Клімат міста помірно-континентальний. Середньорічні температури: середній максимум +10 °C, середній мінімум +3 °C. Кількість опадів 560 мм. 

Населення (станом на 01.01.2013 р.)
	Наявне населення 
	68912 осіб 

	Постійне населення
	68339 осіб

	Щільність населення
	1466,2 осіб на 1 км кв.

	Природний приріст 
	4,9 на 1000 жителів




Головні підприємства міста, їх коротка характеристика
Структура реалізованої продукції підприємствами міста за основними видами промислової діяльності за 2011 рік (у % до всієї реалізованої продукції):
· виробництво харчових продуктів, напоїв – 32,1 %
· легка промисловість – 4,6 %
· оброблення деревини та виробництво виробів з деревини, крім меблів – 1,9%
· целюлозно-паперове виробництво; видавнича діяльність – 0,7%
· виробництво іншої неметалевої мінеральної продукції – 0,1%
· металургійне виробництво та виробництво готових металевих виробів – 35,2%
· машинобудування – 11,5%
· виробництво та розподілення тепла і води – 13,8%
Основні підприємства міста:
– ПрАТ «Ковельський хлібокомбінат» (2-й провулок Ватутіна, 6) – виробництво хліба та хлібобулочних виробів.
– ТОВ «Волинь-Кальвіс» (вул. Грушевського, 110 а) – виробництво твердопаливних котлів.
– ТзОВ «К.П.Верес» (вул. Грушевського, 79) – багатопрофільне виробничо-комерційне підприємство (реалізація товарів будівельної та господарської груп, будівельна діяльність, виготовлення виробів з бетону).
– ПАТ «Ковельсільмаш» (вул. Варшавська, 1) – машинобудівний завод сільськогосподарських машин, що спеціалізується на виробництві техніки, комплектуючих та запасних частин для сільського господарства.
– ПрАТ «Ковельські ковбаси» (вул. Володимирська, 156) – підприємство спеціалізується на виготовленні ковбасних виробів, копченостей, м’ясних напівфабрикатів, заготівлі та переробці худоби, свиней і коней.
– ТзОВ «Ковельська міська друкарня» (вул. Грушевського, 2) – поліграфічні послуги: друк книг, газетна продукція,папки тощо.
– ТзОВ «Виробничо-комерційна фірма «Ковель» (вул. Незалежності,125) – виробництво високоякісного жіночого, чоловічого модельного та спеціалізованого одягу. Працює на умовах давальницької сировини.
– ВАТ «Ковельмолоко» (вул. Ватутіна, 114) – виробництво молочної продукції.
– СЛАТ «ТУР» (вул. Грушевського, 112) – багатогалузеве підприємство, в якому поряд з роботами по лісовому господарству, лісовідновленню, мисливському господарству проводяться значні роботи по заготівлі і переробці деревини, побічному користуванні лісом.
– ДП «Ковельське лісове господарство» (вул. Холмська, 46) – виробництво продукції лісозаготівель, деревообробки.
Міська забудова
Житловий фонд міста (загальна площа житлових приміщень): 1277,5 тис. кв. м.
Житловий фонд в розрахунку на одного мешканця: 18,4 кв. м/особу.
Квартирний житловий фонд – 53,3 %.
Приватний (садибний) житловий фонд – 46,7 %.
Промислові зони компактні, чітко сформовані: північна, східна та південно-західна, складають орієнтовно 10 % території міста. 
Характер забудови: переважно малоповерхова забудова.
Загальна кількість багатоквартирних будинків: 372
Кількість будинків ОСББ: 29
Загальна протяжність вулично-дорожньої мережі в межах територіальної громади: 164,13 км
Протяжність освітлювальної вулично-дорожньої мережі 86,12 км
Протяжність тротуарів та пішохідних доріжок з твердим покриттям 262,5 км
Протяжність велосипедних доріжок з твердим покриттям 0,7 км
Протяжність набережних річки 8 км
Кількість світлофорів, що обслуговуються комунальними службами: 11
Зовнішнє сполучення міста
Місто є одним із найбільших залізничних вузлів Західної України, який має вагоме стратегічне значення для України, з'єднуючи її з багатьма європейськими країнами. Від Ковеля розходяться залізниці в шести напрямках: до Сарн (на Київ), до Ківерець (на Луцьк та Рівне), до Володимира-Волинського (на Львів), до Холму (на Варшаву та Берлін), до Бреста та до Камінь-Каширського. Саме від міста Ковель бере початок залізнична колія європейського зразка (1435 мм).
Ковель – транспортне серце Волині. Сучасники називають Ковель – містом залізничників. Кожен п’ятий ковельчанин є працівником залізничної сфери. У середньому протягом року послугами Ковельської залізниці користується до 2 мільйонів пасажирів. Перевозиться пасажирів в середньому – 90162 осіб/міс, вантажів в середньому – 3054 тонн/міс, кількість пасажирських рейсів в середньому – 469 за тиждень.
Автобусна станція «Ковель» забезпечує сполучення міста з селами та містами Волинської області, інших областей України та містами за межами України.
Через Ковель проходить декілька автошляхів загальноєвропейського, національного та регіонального значення. Зокрема, автошлях E373 (в межах України має номер М07) з'єднує Київ і Люблін, а також автошлях E85 (в межах України М19) від Александруполіса через Бухарест, Чернівці, Тернопіль, Луцьк, Брест, Вільнюс до Клайпеди.
Внутрішня дорожньо-транспортна система
Станом на 01.01.2013 року в місті надано право на перевезення пасажирів на 41 міському маршруті. В обслуговуванні даних маршрутів беруть участь 23 перевізники-підприємці та 1 юридична особа.
Перелік вулиць, якими здійснюються перевезення:
Незалежності, Брестська, Ватутіна, Мєчнікова, Загородня, Володимирська, Заводська, Відродження, Варшавська, Черняховського, Ветеранів, Івасюка, М.Левицького, Холмська, Сагайдачного, Театральна, Грушевського, Луцька, дачний масив «Будівельник», Б. Хмельницького, Симоненка, В. Стуса, дачний масив «Калина», Шевченка, Фестивальна, Галана, Кривенького, 22 січня, Кільцева, Корольова, Я. Мудрого, Тимошенка, О. Ольжича, Лісова, Зарічна, П. Мстислава, Лєрмонтова, Грабовського, Тихого, Миколайчука, Окружна, С. Стрільців, Г. Чупринки, Рєпіна.
Магістральні вулиці (з шириною від 25 м до 40 м та 2 смугами руху): Незалежності, Ватутіна, Володимирська, Відродження, Брестська, Стуса, Заводська.
Зелені зони
Загальна площа усіх зелених насаджень в місті: 1343 га. Площа зелених насаджень загального користування: 247 га, в т.ч. парки культури та відпочинку: 7,6 га, сквери: 1,1 га
Найбільше їх знаходиться в центральній частині міста та вздовж річки Турія. 
Зелені зони:
– центральний парк ім. Лесі Українки;
– парк ім. Т.Г. Шевченка;
– зелені зони на берегах річки Турія;
– лісопарк по вул. Грушевського
Туристичний потенціал
Важливим фактором розвитку туристичної галузі в місті Ковелі є його історико-культурний потенціал. Це старовинне місто, що розташоване в географічному центрі Волині. Історія Ковеля пов’язана з найважливішими подіями, що мали місце на Волинській землі впродовж століть. Місто має усі передумови для посилення сталого розвитку туристичної галузі.
В місті розвинені економічна, соціальна й культурна інфраструктури, самобутня краса його парків i скверів, хороший благоустрій. Ковель займав перше місце у Всеукраїнському конкурсі «Населений пункт найкращого благоустрою і підтримки громадського порядку» у третій категорії міст з населенням до 100 тисяч мешканців за підсумками роботи у 2011 та 2008 роках.
Останнім часом у Ковелі розширилась мережа готелів, закладів торгівлі та ресторанного господарства. Туризм в Ковелі базується переважно на транзитних цільових групах. Вагомим потенціалом для його розвитку є привабливі околиці, представлені історичними та природними об’єктами та центральна частина Ковеля завдяки пам’яткам архітектури та зеленим зонам. Останнім часом активізується подієвий та діловий туризм. В місті проводяться чемпіонати України з мотокросу, міжнародні турніри з боксу серед жінок, чемпіонати України з веслування на байдарках та каное, проводяться державні та загальноміські заходи в сфері культури.
Такі показники туристичної галузі свідчать про потребу зв’язувати місто із околицями велосипедними маршрутами, а також створити якісну велоінфраструктуру в центрі міста для зручності перебування туристів і мешканців. 
Генеральним планом передбачено будівництво доріг та вулиць, в тому числі об’їзних доріг, розв’язок у двох рівнях, створення нових мікрорайонів індивідуальної та багатоквартирної житлової забудови.
Специфіка вже сформованого міста в контексті розвитку велосипедної інфраструктури акцентує увагу на трьох елементах природного та техногенного характерів, які відіграють значну роль у формуванні та розбудові міста і його транспортної мережі. Техногенні утворення – це залізничні шляхи та міжнародна автомагістраль. Природне утворення – річка Турія. 
Залізничні шляхи. Оскільки Ковель є потужним залізничним вузлом, залізничні колії займають багато простору в місті. Складністю для побудови велосипедної мережі є те, що переїзди через залізничні колії – це складні інженерні конструкції, а тому в цілях формування реалістичної стратегії, акцент потрібно робити на вже існуючі зв’язки доріг. Залізничні шляхи Ковеля простягаються зі східної частини міста у напрямку північного заходу, розділяючи таким чином місто на дві частини. 
Міжнародна автомагістраль М-07. Дорога проходить в південній частині міста. Особливості, які треба враховувати: 
- попри те, що дорога є об’їзною і транзитною, по ній здійснюється багато місцевих переїздів, оскільки вона проходить безпосередньо через місто; 
- дорога відділяє собою південні околиці міста, а це вимагає організації безпечних транспортних потоків для її перетину.
Річка Турія. Водна артерія, яка перетинає місто з півдня на північ, розділяючи місто на східну і західну частини. Річка є перешкодою для руху велосипедистів, тому в плануванні велоінфраструктури доцільно орієнтуватись на існуючі та заплановані мости через річки. Території водоохоронних зон можна використовувати для прокладання велосипедних маршрутів в обхід завантажених вулиць, при цьому підвищуючи рекреаційну функцію річки. 


3.2. Перспективи створення велосипедної інфраструктури в місті

Переваги
1. Невеликі розміри та компактність міста (площа), робить його досяжним і зручним для руху велосипедистів. Розміщення мікрорайонів відносно центру робить актуальними короткотривалі поїздки (до 5 км), які є найефективнішими якраз на велосипеді. 
2. Рельєф міста рівнинний і це суттєво спрощує можливості для пересування велосипедом, оскільки не вимагає серйозних навантажень для подолання схилів. Крім того, рівнинні території більш сприятливі для технічного створення велосипедних доріжок, оскільки вуличні мережі володіють достатнім для цього простором. 
3. Розвинений приватний сектор у місті Ковелі є позитивною передумовою для розвитку велосипедної інфраструктури. Мешканці приватного сектору частіше володіють велосипедом і частіше ним користуються. Причиною цьому є наявність умов для зберігання та частіша побутова необхідність користуватись велосипедом. 
Недоліки
1. Погодні умови (сніг, дощ, ожеледиця) ускладнюють пересування на велосипеді, особливо у зимовий період. Пересування велосипедом в несприятливих погодних умовах може викликати дискомфорт або може бути небезпечним, а тому вимагає організації додаткових засобів (спеціальний одяг, розчистка шляхів руху від снігу/льоду тощо). 
3.3. Схема велосипедних шляхів міста

Схема велосипедних маршрутів міста Ковеля (див. схему у додатку) передбачає включення до системи дорожнього руху Ковеля двох основних типів елементів велосипедної інфраструктури: велосипедні маршрути, транспортні розв’язки. Обидва типи спрямовані на забезпечення безпеки під час руху велосипедистів міськими вулицями. При цьому перший тип (маршрути) має лінійний характер, а другий (розв’язки) – точковий. Призначення велосипедних маршрутів – з’єднати околиці міста, віддалені житлові та промислові райони із центром, забезпечити виїзди велосипедистів за межі міста на головні напрямки, інтегрувати міську велосипедну мережу з регіональною, з’єднати різні частини міста (мікрорайони, промислові зони) в об’їзд центру, або перевантажених магістральних шляхів; забезпечити зручне та продуктивне дозвілля учасникам велосипедного руху. 
Головний транспортний вузол. Враховуючи те, що Ковель є потужним транспортним центром, в основу планування велосипедної мережі ми включаємо територію розміщення ключових транспортних артерій міста – залізничний вокзал та автовокзал. Це місце є вихідною точкою для планування велосипедних маршрутів. Потреба обумовлена і тим, що вказані об’єкти знаходяться в центральній частині міста і вже зараз саме в цій частині міста проходять найбільші потоки людей. Облаштування «Головного транспортного вузла» під потреби велосипедистів передбачає створення відповідних елементів інфраструктури – місць короткотривалого або довготривалого зберігання велосипедів, засобів безпечного переїзду перехресть чи вулиць, сервісного обслуговування, прокату велосипедів, інформаційного забезпечення (інформація про маршрути, туристичний потенціал тощо). 

Маршрути
Маршрут №1. 
Вулиця Незалежності. Протяжність – 3,5 км. Ширина дороги – 10,2 м.
Маршрут проходить головною вулицею міста від мосту через залізницю до перехрестя із вулицями Левицького та Брестська. Вздовж маршруту розміщена велика кількість соціальних та комерційних об’єктів, а також багатоквартирні будинки, що робить вулицю особливо популярною серед велосипедистів. Даний маршрут має як транзитне значення (забезпечення виїзду з міста в південно-східному напрямі), так і рекреаційне, оскільки саме тут знаходяться важливі туристичні об’єкти та об’єкти сфери послуг для туристів. 
Маршрут по вулиці Незалежності з’єднує центр міста та густозаселені райони із східним промисловим вузлом, що є актуальним для здійснення щоденних робочих поїздок. 
Маршрут №2. 
Вулиці Фестивальна – 22 січня – Ярослава Мудрого. Протяжність – 4,32 км. Фестивальна: довжина – 1,09 км., ширина дороги – 7,6 м. Я. Мудрого: довжина – 2,03 км., ширина – 8,0 м., 22 січня (перспективна згідно генплану): довжина – 1,2 км, ширина – 8,0 м. 
Великий транзитний маршрут, який забезпечить переїзд велосипедистів північно-східний районів приватної забудови вздовж залізничних колій. Маршрут з’єднує собою виїзди на «луцький», «брестський» та «камінь-каширський» напрями. Функціонуватиме також як об’їзний шлях для претину міста в обхід центру. Також забезпечує вихід із східного промислового вузла у північні райони міста. 
Маршрут №3. 
Вулиця Луцька. Протяжність – 2,13 км. Ширина дороги – 8,5 м. 
Маршрут забезпечить виїзд на заміські напрямки (на перетин автомагістралей М07 та М19), сполучивши таким чином міське велосипедну мережу із регіональними транспортними маршрутами та населеними пунктами в приміській зоні. 
Маршрут також матиме рекреаційне значення, оскільки сполучатиме м. Ковель із напрямом на відомий туристичний об’єкт – с. Колодяжне. 
Маршрут №4. 
Вулиця Ватутіна. Протяжність – 1,9 км. Ширина дороги – 7,6 м. 
Маршрут з’єднує промислові та житлові райони півночі з іншими районами міста. Забезпечує виїзд на приміські маршрути в північному напрямі. 
Маршрут №5. 
Вулиця Брестська (від перехрестя із Ватутіна до виїзду з міста). Протяжність – 2,0 км.
Маршрут проходить вздовж автомагістралі М07, яка забезпечує виїзд на заміські маршрути у напрямку Ратного, Бреста. Сполучає північні райони міста з іншими районами. 
Маршрут №6. 
Вулиця Левицького. Протяжність – 2,4 км.
Маршрут проходить через мікрорайон садибної забудови і сполучає західні частини міста із центром (сполучення із вул. Незалежності). 
Маршрут №7. 
Вулиця Володимирська. Протяжність – 4,32 км. Ширина дороги – 8,5 м.
Головна транспортна магістраль міста у напрямку «північ-південь». Забезпечує виїзд із південних районів міста до центру, а також частково забезпечує транзитний рух з півночі, центру та півдня до територій західного промислового вузла. На одній з ділянок перетинає міжнародну автомагістраль М-07, що підсилює її транзитну функцію. 
Маршрут №8. 
Веливий промисловий маршрут (вул. Відродження, Заводська, Черняховського, Холмська). Протяжність – 4,4 км. Вул. Відродження (південна ділянка): довжина – 2,0 км, ширина – 13,5 м.; вул. Заводська: довжина – 1,4 км, ширина – 8,0 м.; вул. Черняховського: довжина – 0,9 км, ширина – 8,2 м.; вул. Холмська: довжина – 0,2 км. 
Маршрут створює так зване транспортне велосипедне кільце біля західного промислового вузла, з’єднуючи його об’єкти із маршрутами по вул. Володимирській та Левицького. Головна вулиця вздовж промислового вузла – Відродження. В північній частині вона з’єднується із вул. Левицького та центром міста через вулиці Черняховського та Холмську. В південній частині виходить безпосередньо на автомагістраль М07, а також через вул. Заводську сполучається із вул. Володимирською. 
Маршрут №9. 
Західний промисловий маршрут (вул. Т. Боровця, 1 Травня, Кн. Ольги). Протяжність – 1,9 км. Вул. Т. Боровця: довжина – 1,2 км, ширина – 6,0 м.; вул. 1 Травня: довжина – 0,4 км, ширина – 7,2 м.; вул. Кн. Ольги: довжина – 0,3 км, ширина – 7,2 м. 
Маршрут дозволяє найкоротшим шляхом потрапити із центру міста до західного промислового району. В західній частині маршрут виходить на Великий промислових маршрут (вул. Відродження), а в східній частині сполучається із магістральною вулицею Володимирською. 
Маршрут №10. 
Набережна річки Турія. Протяжність – 3,7 км.
Рекреаційний маршрут, який сполучає автомагістраль М07 із вулицею Сагайдачного вздовж річки Турія (в т.ч. по правому і по лівому березі водосховища Турія). Маршрут сполучає центр міста із головними парковими та рекреаційними зонами в місті. Крім того, маршрут може бути зручним способом транзитного переїзду від автомагістралі М07 до центру міста, минаючи завантажені міські вулиці. Особливої уваги на даній ділянці потребують виїзди на мости, яких загалом на маршруті є три (М07, вул. Незалежності, вул. Сагайдачного). Створення відповідного маршруту, а також транспортної розв’язки біля автомагістралі створить кільцевий велосипедних маршрут навколо водосховища, що матиме важливу рекреаційну функцію для міста. 
Маршрут №11. 
Вул. Фабрична – вул. Володимирська. Протяжність – 1,1 км.
Велосипедний маршрут, який дозволяє спростити шлях велосипедистів від вулиці Володимирської до центру міста через більш привабливі та безпечні провулки та набережну біля водосховища. 
Маршрут №12. 
Центральний (вул. Сагайдачного, б-р Лесі Українки, вул. Театральна). Протяжність – 3,66 км. Вул. Сагайдачного: довжина – 1,22 км, ширина – 10,9 м.; вул. Театральна: довжина – 1,37 км, ширина – 8,0 м.; б-р Лесі Українки: довжина – 1,07 км, ширина – 7,6 м. 
Мережа велосипедних доріжок, що сполучають основні напрямки руху північ-південь (вул. Володимирська) та захід-схід (вул. Нехалежності) із «Головним транспортним вузлом». 
Маршрут №13. 
Вулиця Богдана Хмельницького. Протяжність – 1,4 км. Ширина дороги – 9,1 м. 
Маршрут, який дозволяє сполучити північно-східний мікрорайон приватної забудови із центром міста і, зокрема, з «Головним транспортним вузлом». 
Маршрут №14. 
Вулиця Брестська (південня частина). Протяжність – 1,2 км.
Маршрут, який дозволяє сполучити центр міста (вул. Сагайдачного) з північною гілкою та перехрестям Я.Мудрого, Ватутіна. 

Маршрут №15. 
Південно-східний транзитний маршрут. Протяжність – 3,2 км. Зелена: довжина – 0,5 км. Шевченка: довжина – 0,2 км. Загородня: довжина – 1,0 км. Липинського: довжина – 1,0 км. Мечникова: довжина – 0,5 км.
Найкоротший та найбільш безпечний шлях від східного промислового вузла та північно-східної розв’язки (№1) до південної частини міста та рекреаційної зони водосховища Турія. Маршрут сполучає вул. Незалежності та автомагістраль М-07. 

Загальна орієнтовна довжина всіх велосипедних маршрутів – 41 км.

Транспорті розв’язки
Розв’язка №1. Місце сполучення вулиць Луцької, Незалежності та 22-го січня, перетин із залізничними коліями. 
Дана ділянка має важливе транспортне значення, оскільки є головним і єдиним місцем перетину залізничних колій в східній частині міста. Крім того, розв’язка формує собою розгалуження на три напрямки: східний (маршрут №3), західний – центр міста (маршрут №1) та північний-північно-західний (маршрут №2). Вказана розв’язка включає (згідно генерального плану) залізничний міст, транспортну розв’язку на вулиці 22-го січня та перехрестя маршруту із вулицею Луцькою. 
Розв’язка №2. Місце сполучення вулиці Фестивальної та «Головного транспортного вузла». Актуальність і складність облаштування даної ділянки під потреби велосипедистів підсилюється вже існуючими потоками транспорту та обмеженими технічними можливостями території. Включає в себе перехрестя вулиць Фестивальна і О.Тимошенка, а також підземний переїзд під залізничними коліями. 
Розв’язка №3. Місце переїзду залізничних колій в північній частині міста. Найскладніша ділянка для облаштування велосипедної інфраструктури, оскільки передбачає переїзд через широкі смуги залізничного полотна, а також сполучає між собою чотири маршрути у різних напрямках (Я. Мудрого, Ватутіна, Брестська). 
Розв’язка №4. Перехрестя вулиці Володимирської та автомагістралі М07. Оскільки дане перехрестя є найбільшим та найважливішим місцем перетину автомагістралі, організація велосипедного руху на ньому має бути виконана з дотриманням всіх заходів безпеки. Оскільки генеральним планом передбачена організація кільцевого руху на даній ділянці, то місця руху велосипедистів доцільно виділити окремою смугою руху, відокремленою від потоків іншого транспорту візуально. 


 
3.4. Інші елементи інфраструктури міста

Велосипедні парковки короткотривалого використання 
Найпростіший спосіб створення таких велопарковок – встановлення велосипедних стійок для зручного кріплення велосипедів. 
Найдоцільніше такі парковки встановлювати: 
- вздовж вулиць, на яких знаходиться велика кількість закладів соціальної інфраструктури (кафе, салони, тощо); в місті Ковелі основні такі вулиці знаходяться в центрі міста – Незалежності, Лесі Українки, Театральна, Сагайдачного, Володимирська; 
- біля великих торгівельних закладів – супермаркетів, торгівельних центрів, магазинів, ринків; 
- у парках та скверах міста; 
- поруч зі спортивними закладами; 
- в місцях, які відвідують туристи. 
Кількість паркувальних місць визначається в залежності від існуючої та перспективної кількості клієнтів-велосипедистів. Місця для короткотривалого зберігання велосипедів доцільно обладнати засобами безпеки – розмістити в полі зору клієнта, або під наглядом відеокамер чи охорони. 
Велосипеді парковки довготривалого використання
Такими велопарковками доцільно облаштовувати адміністративні споруди, чи промислові території з великою кількість працівників (студентів, учнів), які можуть використовувати велосипед для щоденного пересування від додому до робочого місця (навчання). Крім обладнання засобами безпеки, такі велопарковки доцільно робити захищеними від несприятливих погодніх умов. 
До категорії установ міста, біля яких доцільно створювати довготривалі місця для паркування, можна віднести: 
- державні установи та установи місцевого самоврядування, комунальні підприємства; 
- бізнес-центри та великі офісні будівлі; 
- навчальні заклади; 
- об’єкти транспортної інфраструктури: залізничний та автомобільний вокзали. 
Місця постійного зберігання велосипедів.
Наявність ємностей (боксів) для постійного зберігання велосипеда робить доступним цей вид транспорту для мешканців багатоквартирних забудов, які за браком місця чи додаткових споруд (гаражів, підвалів) не мають можливості тримати велосипед. 
Найдоцільніше створювати такі місця: 
- у багатоквартирних житлових масивах; 
- біля гуртожитків. 
Дитячий велосипедний парк.
Функція такого парку – забезпечення дозвілля для сімей, виховання європейського ставлення ковельчан до розвитку міста та велосипедного транспорту зокрема, а також наочна презентація обставин пересування на велосипеді – правила дорожнього руху, дорожні знаки, взаємоповага між учасниками дорожнього руху. 
Велоскейтпарк. 
Велоскейтпарк – важливий для велосипедних міст засіб рекреації. Найдоцільніше місцезнаходження – центр міста для можливості охоплення більшої кількості зацікавлених велосипедистів міста. Наявність такого парку забезпечуватиме ефективну популяризацію велосипеда серед молоді. 
Прокат велосипедів. 
Пункт прокату та обслуговування велосипедів доцільно створити в центральній частині міста для охоплення крім мешканців міста ще й туристів, як важливої цільової групи велосипедної інфраструктури. 


 
4. ПЛАН ДІЙ

Відчутних позитивних змін у розвитку транспортної системи міста очікується досягти при збільшенні кількості активних велосипедистів до 6-7 тисяч осіб, що складатиме 10% від розрахункової кількості власників автотранспортних засобів. Для досягнення такого результату потрібно здійснити ряд заходів управлінського, інфраструктурного та інформаційного характеру. 

Менеджмент
1. Інтегрувати схему велосипедних шляхів до загального транспортного планування, планів стратегічного розвитку тощо (Стратегія розвитку міста, План зонування території, Програма соціально-економічного розвитку міста). 
2. Призначити координатора з питань розвитку велоінфраструктури. 
3. Забезпечити контроль за виконанням положень Концепції під час розробки проектів будівництва. 
4. Спростити механізм отримання дозволів на встановлення велосипедних стоянок. 

Інфраструктура
Розробити схему пересування велосипедистів та зберігання велосипедів на території Головного транспортного вузла (залізничний вокзал та автостанція). 
Розробити систему велосипедних шляхів у зелених та паркових зонах міста, а також вздовж річки Турія. 
Розробити рекомендації щодо облаштування додаткових засобів безпеки та зручностей для переїзду велосипедистів по автомагістралі М07. 
Інтегрувати велосипедний транспорт та громадський. 
Розробити схему розміщення велосипедних стоянок в громадських місцях та поблизу важливих соціальних об’єктів міста. 

Популяризація
Створити електронну карту велосипедної інфраструктури – шляхів руху, велосипедних стоянок тощо. 
Розробити рекомендації велосипедистам-початківцям щодо безпечного пересування вулицями міста. 
Забезпечити постійну популяризацію використання велосипеда як додаткового до автотранспорту засобу пересування. 
Розробити методичні рекомендації підприємцям щодо встановлення велосипедних парковок біля закладів. 
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